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CARTA OPERACIONAL ATS N°1 ENTRE SEVILLA ACC (LECS) Y LAS
ESCUELAS DE VUELO CON BASE EN EL AERODROMO DE LA AXARQUIA -
LEONI BENABEU (LEAX)

ASUNTO: Coordinacién y prestacion de servicios ATS de Sevilla ACC al Transito
Aéreo VFR de las escuelas de vuelo con base en el aerédromo de La Axarquia — Leoni
Benabu.
1. INTRODUCCION

1.1. Fecha de vigencia: 1 de febrero de 2021

1.2. Finalidad

El propésito de esta Carta Operacional ATS es definir las coordinaciones que deberan seguir los
vuelos VFR de las escuelas de vuelo con base en el aerédromo de La Axarquia — Leoni Benabu
(en adelante “vuelos LEAX VFR”), asi como los servicios ATS a proporcionar por parte de Sevilla
ACC (en adelante “LECS”).

1.3. Campo de aplicaciéon

Los contenidos de la presente Carta Operacional son suplementarios a los especificados por OACI,
a la reglamentacién comunitaria y nacional aplicable, asi como a los publicados en el AIP Espana.

1.4. Organismo responsable

El organismo responsable de la provisién de servicios ATS a los vuelos LEAX VFR dentro de su
area de responsabilidad es LECS.

El organismo responsable de la operacion del vuelo LEAX VFR es el comandante de la aeronave.
1.5. Areas de responsabilidad

Los limites laterales y verticales del area de responsabilidad de LECS son los correspondientes al
area delegada de LECM, LECB y LPPC a LECS segun figura publicado en el AIP Espafia ENR 2.2,
asi como el corredor de Melilla publicado en AIP ENR 2.1.

2. SERVICIOS ATS
2.1. Provision de Servicios ATS

2.1.1. LECS nproporcionara a los vuelos LEAX VFR Servicios ATS en la forma
correspondiente a la clasificacion del espacio aéreo en el que se encuentren.
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2.1.2. Vuelos LEAX VFR operando en espacio aéreo clase E

2.1.2.1. Segun se especifica en el apéndice 4 a que hace referencia el SERA.6001.a.5 y se
encuentra publicado en el AIP Espafia ENR1.4, los vuelos LEAX VFR operando en espacio
aéreo clase E, no se encuentran sujetos a autorizacién ATC, ni se les requiere comunicacién
aeroterrestre bidireccional por voz, ni tan siquiera capacidad para la comunicacion. Asi pues,
no son vuelos controlados y por tanto LECS no les prestara servicio de control de transito
aéreo, sino que Unicamente les suministrara informacién de transito en la medida de lo
posible.

2.1.2.2. En relacion a la informacién de transito, la informacién relacionada con los peligros de
colision incluye solo las actividades conocidas que constituyen riesgos para la aeronave en
cuestion, sin embargo LECS no puede asumir la responsabilidad de su emision en todo
momento ni de su precision puesto que:

a) La disponibilidad de dicha informacién a veces puede ser incompleta debido a diversos
motivos como: las limitaciones en la cobertura radio o radar, el hecho de que el contacto radio
sea opcional por parte de los pilotos o las limitaciones en la precision de la informacién
reportada por los pilotos, entre otros.

b) La informacion de transito ha de ser suministrada por un CTA (Controlador de Transito Aéreo)
que proporciona servicio de control de area en un sector de grandes dimensiones. Esta

circunstancia no permite al CTA ajustar su presentacion radar de forma que pueda observar
con suficiente detalle la progresion de los vuelos LEAX VFR.

2.1.3. Vuelos LEAX VFR operando en espacio aéreo clase G

2.1.3.1. Segun se especifica en el apéndice 4 a que hace referencia el SERA.6001.a.7 y se
encuentra publicado en el AIP Espafa ENR1.4, los vuelos LEAX VFR en espacio aéreo clase
G, no son vuelos controlados y por tanto LECS no les prestara servicio de control de transito
aéreo, sino que unicamente les suministrara Servicio de Informacién de vuelo si lo solicitan.

2.2. Prevencion de colisiones

2.2.1. En virtud de los apartados 2.1.2.2 y 2.1.3.1 de esta Carta Operacional y teniendo en cuenta
el apartado 6.1.9 del RCA, es el comandante de la aeronave el Unico responsable de evitar las
colisiones con obstaculos y otras aeronaves para lo que aplicara el principio general de “see
and avoid”, esto es, mantendra la vigilancia de tal forma que vea y evite otras aeronaves.

3. COORDINACIONES
3.1. Generalidades.

3.1.1. Las coordinaciones descritas a continuacion tienen como objetivo minimizar el numero
de comunicaciones entre el CTA y el piloto del vuelo LEAX VFR.

3.2. Presentacion de Planes de Vuelo
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3.2.1. Siempre que un vuelo LEAX VFR pretenda solicitar servicios ATS, debera presentar Plan
de Vuelo antes de su salida.

3.2.2. El Plan de Vuelo debera incluir la ruta a volar por la aeronave asi como el horario previsto.
Las aeronaves prestaran la mayor adherencia a lo recogido en él.

3.2.3. En caso de tratarse de vuelos VFR locales LEAX-LEAX que vayan a abandonar el
espacio aéreo delegado a LEMG por el Este (ver anexo A) y que se vayan a realizar fuera de
las rutas ATS designadas habran de hacer figurar el punto significativo ULPEP dentro de la
casilla Ruta de su Plan de Vuelo (p.e. DCT ULPEP DCT).

3.3. Asignacién de Cédigo de Transpondedor

3.3.1. Con las excepciones que la Direccién General de Aviacién Civil pueda conceder, el
empleo del transpondedor SSR es obligatorio para todas las aeronaves en vuelo dentro del
TMA de Sevilla.

3.3.2. Los pilotos haran funcionar sus transpondedores SSR y seleccionaran los modos y
claves de conformidad con las instrucciones ATC, y en particular el dispositivo de transmision
automatica de altitud de presion en Modo C si disponen de él, y los mantendran mientras no
se les indique lo contrario.

3.3.3. 30 minutos antes del despegue, los pilotos de los vuelos LEAX VFR que presenten Plan
de Vuelo y vayan a operar en el espacio aéreo de LECS solicitaran el codigo de transpondedor
en los teléfonos especificados en el Anexo C.

3.4. Comunicaciones

3.4.1. A la entrada en espacio aéreo de LECS clase E o G los vuelos LEAX VFR no haran una
llamada inicial, sino que monitorizaran la frecuencia de LECS permaneciendo a la escucha
hasta ser llamados por LECS.

3.4.2. En espacio aéreo de LECS clase E o G los vuelos LEAX VFR no realizaran llamadas a
LECS a menos que sea necesario para solicitar informacion de vuelo o bien por cuestiones
relacionadas con la seguridad del vuelo.

3.4.3. Antes de realizar una llamada a LECS, el vuelo LEAX VFR monitorizara la frecuencia
con objeto de no interferir con las comunicaciones en curso.

3.4.4. Las comunicaciones habran de ser concisas con objeto de no saturar la frecuencia,
proporcionando unicamente el indicativo / respondedor y la posicion.

4. ANEXOS A ESTA CARTA

Anexo A: Area de Interés Comun y Clasificacién de espacio aéreo
Anexo B: Frecuencias de LECS
Anexo C: Teléfonos
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5. MODIFICACIONES / REVISIONES:

Esta Carta Operacional ATS sera revisada y/o enmendada cuando se considere necesario a
peticion de cualquiera de las partes.

Cualquiera de las partes se compromete a informar a la otra de las posibles propuestas de
cambios que pretenda introducir, al menos con un mes de antelacién a la pretendida entrada

en vigor de los mismos, siendo necesario el establecimiento de una nueva Carta Operacional
ATS que recoja las modificaciones previa conformidad de la otra parte.

6. CANCELACION

Cualquiera de las partes podra cancelar este acuerdo mediante un preaviso de un mes a la
pretendida fecha de cancelacion.

7. DIVULGACION

Con anterioridad a su fecha de vigencia, los abajo firmantes se comprometen a la divulgacion
de la presente Carta Operacional ATS y de toda modificacion subsiguiente, a todo el personal
de los vuelos LEAX VFR y CTAs de LECS.

8. VALIDEZ

Esta Carta Operacional ATS n° 1 sera de aplicacion desde el 1 de febrero de 2021.

Jefe de la Divisién ATS
Regioén Sur de Enaire

Jefe de Operaciones de LECS

Responsable de la escuela Aerodis

Responsable de la escuela
Aerodynamics Malaga

Responsable de la escuela One
Air

Responsable de la escuela
Real Aeroclub de Malaga

Responsable de la escuela World
Aviation
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ANEXO A — AREA DE INTERES COMUN

CLASIFICACION DE ESPACIO AEREO

SEVILLA TMA
TSEV-10 TSEV-11 TSEV-12
Kl 245 EL 245 EL245
@ FL 145 @ FL 145 @ FL 145
M | Mo aas | M s
5500 # AMSL 6500 F AMSL 5200 B AMSEL
TSEV-13 TSEV-14 TSEV-15
FL 245 FL 245 FL 245
@ FL 145 EI FL 145 @ FL 145
FL 145 EL 145 EL 145
E[?SOU B AMSL IEIBEOO F ARASL IEIBSW h AMSL
TSEV-18 TSEV-1T TSEV-18
[E FL 245 @ FL 242 @ FL 245
FL 145 FL 145 FL 145
@1 FL 145 E Fi 145 FL 145
2500 hAMSL 4500 hAMSL 4500 hAMSL
TSEV-19 TSEV-20 TSEV-21
FL 245 FL 245 FL 245
@ FL 145 @ FL 145 IEI FL 145
FL 145 FL 145 FL 145
@ISOU AMSL IEIESUO F AMEL EIEEOC AMSL
TSEV-22 TSEV-23 TSEV-24
@ FL 245 @ FL 245 @ FL 245
FL 145 FL 145 FL 145
FL 145 FL 145 FL 148
S500 & AMSL 3500 A AMSL 2000 # AMSL
TSEV-25 TSEV-26 TSEV-27
L 245 EL24s 0 2ds
IE FL 145 IEI FL 145 IEI FL 145
1000 & AMSL 2500 # AMSL 3000 # AMISL
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ANEXO B - FRECUENCIAS DE LECS

TMA SEVILLA AREA 1

133.350

134.800

CTR SEVILLA
SuL

. 10000| TR GRARADA

132.475
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ANEXO C - TELEFONOS

Numeros de Teléfono de LECS

Supervisor +34 954 555 416

Jefe de Sala +34 954 555 415

Para solicitar cédigo de respondedor, por orden de prioridad:

+34 954 409 289

Oficina FMP +34 954 555 499

*(Si no se recibe respuesta de la Oficina FMP, llamar al Supervisor)

Numeros de Teléfono de las Escuelas de LEAX

Escuela Designador Teléfono
Aerodis DIS +34 609 617 951
Aerodynamics DNC +34 610 073 051
Academy +34 610 073 103
. +34 607 996 599
One Air OAR +34 674 307 590
Real Aeroclub de RAO +34 952 507 377

Malaga

World Aviation QB6 +34 649 401 099
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NUMERO 1
Designacién (Plano obstaculos) Id 7b
Descripcion Postes en un campo
Altura del obstaculo (Respecto cabecera) 597 m
Superficie Vulnerada Aproximacién 12/Despegue 30
Vulneracion 0,36 m
Método de medicién Estacion Total
Fecha de medicion Julio 2021

COORDENADAS

ETRS 89
X:  398270,588

Y: 4.073.746,08
Z: 43,48

Huso: 30

47
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NUMERO 2
Designacién (Plano obstaculos) Id 9
Descripcion Arboles
Altura del obstaculo (Respecto cabecera) 3,98 m
Superficie Vulnerada Aproximacién 12/Despegue 30
Vulneracion 1,199 m
Método de medicién Estacion Total
Fecha de medicion Julio 2021

COORDENADAS

ETRS 89
X 398219,109
Y: 4.073.708,05
Z: 45,57

Huso: 30

48
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NUMERO 3
Designacién (Plano obstaculos) Id1,2,3y4
Descripcion Vallado aerédromo
Superficie Vulnerada Transiciéon
Vulneracion 1,07a2,19m
Método de medicion Estacién Total
Fecha de medicién Julio 2021
COORDENADAS
ETRS 89
X: 398.403,54 393.864,54 398.362,05 398329,0472
Y: 4.073.657,35 4.073.609,18 4.073.684,50 4.073.632,39
Z: 41,34 40,33 41,52 40,89
Huso: 30

49
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NUMERO 4
Designacién (Plano obstaculos) Id 6
Descripcién Edificio
Superficie Vulnerada Transicion
Vulneracion 417 m
Método de medicién Estacion Total
Fecha de medicion Julio 2021

COORDENADAS
ETRS 89

X: 383.819,41

Y: 4.073.712,18

Z: 43,70

Huso: 30

50
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NUMERO 5
Designacién (Plano obstaculos) Id 0
Descripcion Arboles
Superficie Vulnerada Transicion
Vulneracion 3,83 m
Método de medicion Estacion Total
Fecha de medicion Julio 2021

COORDENADAS
ETRS 89

X: 398.459,69

Y: 4.073.625,34

Z: 39,67

Huso: 30

51
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NUMERO 6
Designacién (Plano obstaculos) Id 5
Descripcion Arboles
Superficie Vulnerada Transicion
Vulneracion 3,95 m
Método de medicion Estacion Total
Fecha de medicion Julio 2021

COORDENADAS
ETRS 89

X: 398.336,39

Y: 4.073.701,64

Z: 43,49

Huso: 30

52
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NUMERO

Descripcién
Superficie Vulnerada
Vulneracion

Método de medicion
Fecha de medicién

Designacion (Plano obstaculos)

Id 7

Arboles
Transicion
2,24 m
Estacién Total
Julio 2021

COORDENADAS
ETRS 89

X: 398.286,85

Y: 4.073.743,42

Z: 43,62

Huso: 30

53
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